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1. Zusammenfassung

Die von Rahden Wohnbau und Immobilien GmbH & Co. KG plant das ehemalige Poliboy
Grundstick und die nérdlich der Torneestralle gelegenen Flachen fiir Wohnungsbau zu
entwickeln. Dafir soll der Bebauungsplanes Nr. 91 , TorneestraRe” der Gemeinde Lilient-
hal geandert und ein Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden. Als Grundlage fiir das
Bauleitplanverfahren wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt.

Die Untersuchung des auf das Plangebiet einwirkenden StraBen- und Schienenverkehrs-
lirms ergab, dass es tags und nachts zu einer Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005 /2/, bzw. der Grenzwerte der 16. BImSchV /5/ im Plangebiet kommt. Aus die-
sem Grund sind fiir das geplante Wohngebiet Festsetzungen zu baulichen
SchallschutzmalBnahmen erforderlich. Die Diskussion méglicher SchallschutzmaRnahmen
ist inklusive eines Vorschlags fur die textlichen Festsetzungen in Abschnitt 11. des Berich-
tes dargestellt.

Weiterhin wurde auch die Auswirkung des Ziel- und Quellverkehrs auf die Umgebung un-
tersucht. Die Ergebnisse zeigen, dass die durch den Planfall verursachten Pegelanderungen
sehr gering ausfallen. An allen untersuchten Immissionsorten in der TorneestralRe ergibt
sich tags und nachts eine maximale Pegelerhhung von 0,5 dB(A). Eine derart geringe An-
derung liegt deutlich unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle und stellt nach den
einschlagigen Bewertungsgrundsatzen keine relevante Erhéhung der Verkehrslarmbelas-
tung dar. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird an allen Immissionsorten
eingehalten, bzw. unterschritten.

Fur den Kreuzungsbereich TorneestralRe / Lilienthaler Allee sowie fur den Verlauf der Lili-
enthaler Allee selbst wurden keine eigenen Berechnungen durchgefiihrt. Aufgrund der
bereits bestehenden hohen Vorbelastung durch den Verkehr der Lilienthaler Allee ist dort
jedoch davon auszugehen, dass die absoluten Beurteilungspegel héher ausfallen. Gleich-
zeitig wird die durch den Mehrverkehr verursachte Pegelerhohung in diesem Bereich noch
geringer sein und deutlich unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle, bzw. der Bagatell-
grenze liegen.
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2. Ausgangslage und Zielsetzung

Die von Rahden Wohnbau und Immobilien GmbH & Co. KG plant das ehemalige Poliboy
Grundstick und die nérdlich der Torneestralle gelegenen Flachen fiir Wohnungsbau zu
entwickeln. Dafir soll der Bebauungsplanes Nr. 91 , TorneestraRe” der Gemeinde Lilient-
hal geandert und ein Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens soll eine schalltechnische Untersuchung durchge-
flihrt werden. Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet
einwirkenden Schallimmissionen durch den angrenzenden Straen- und Schienenverkehr
der TorneestralRe und der HauptstraRRe zu ermitteln und nach DIN 18005 /1/, 16. BImSchV
/5/ und der aktuellen Rechtsprechung zu beurteilen. Bei Bedarf sind Schallminderungs-
malRknahmen auszuarbeiten.

Zu untersuchen sind weiterhin die Auswirkungen des Anwohnerverkehrs auf der Tornee-
straBe. Die Ergebnisse sind mit den Malgaben der 16. BImSchV /5/ und der aktuellen
Rechtsprechung zu vergleichen.

3. Quellenverweise

Grundlage fir die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften, Richtlinien und Un-
terlagen:

/1/ DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fiir die Pla-
nung, 07/2023

/2/ DIN 18005 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische Ori-
entierungswerte fur die stadtebauliche Planung, 07/2023

/3/ DIN 4109: Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, 01/2018

/4/ Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur
mit Stand vom Februar 2020

/5/ Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt gedndert durch Art. 1
V v .04. November 2020 (BGBI. 2334)

/6/ Baugesetzbuch, aktuelle Fassung

/7/ VDI-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen,
1987-08

/8/ Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan TornéestraRe in Lilienthal, VR Ver-
kehrs- und Regionalplanung GmbH, Februar 2026
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4. Darstellung des Planvorhabens

Der Vorentwurf des Bebauungsplanes sieht eine Zulassigkeit von drei Vollgeschossen im
WAL und zwei Vollgeschossen im WA2 jeweils zuzliglich ausgebautem Dachgeschoss oder
Staffelgeschoss vor. Der Vorentwurf des Bebauungsplanes ist in der folgenden Abbildung
dargestellt:

Abbildung 1 Vorentwurf des Bebauungsplanes, Stand 05.03.2026

5. Grundlagen zur Gerdauschbeurteilung

Die DIN 18005 /1/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerdusche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen. Sie gilt
nicht fir die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren. Fiir die ge-
naue Berechnung der Schallimmissionen fiir verschiedene Arten von Schallquellen (z. B.
StralRen- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die jeweili-
gen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L: die GroRRe zur
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Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt,
flr die Zeitrdume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Schalltechnische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/. lhre Einhal-
tung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte,
haben aber vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbeddirfti-
gen Nutzungen und fir Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen.
Sie sind als sachverstandige Konkretisierung fiir die in der Planung zu berticksichtigenden
Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sind in der folgenden Tabelle dargestellt:

Tabelle1l Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005

Orientierungswerte fiir den
Beurteilungsegel nach Beiblatt 1

Baugebiet der DIN 18005 in dB(A) @
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 bzw. 35
Allgemeine Wohngel?lete (WA), K|e|n5|e(?llungsgeb|(?te (WS), 55 45 bzw. 40
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatze
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), Mischge-
biete (M), Urbane Gebiete (MU) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) 63 53 bzw. 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
Sonstige Som.:ler.geblete (SO)"SOV\.IIE !:Iachen fiir den Gemem-b 45 bis 65 35 bis 65
bedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) © - -

@ Flr die Nachtzeit gilt der héhere Wert fiir Verkehrslarm und der niedrigere Wert fir
Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren
offentlichen Anlagen. Weiterhin gelten die dargestellten Orientierungswerte des
Verkehrslarms fir StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt
die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich
niedrigere Schutzziele vor.

b Fir Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein
hohes Schutzniveau anzustreben.

¢ Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
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Wenn im Plangebiet Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den Orien-
tierungswerten nach /2/ abweichen, sind entsprechende SchallschutzmafRnahmen (aktiver
und/oder passiver Art) fir einen angemessenen Schutz vor schadlichen Gerauscheinwir-
kungen zu prifen und im Abwagungsprozess der Bauleitplanung zu bericksichtigen.

Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch
Verkehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituati-
on hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /5/,
herangezogen werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /5/ wurden vom Gesetzgeber
rechtsverbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch StraBen- und Schienen-
verkehr vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen,
wenn StralRen oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich gedandert werden. Im Zu-
sammenhang mit stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht
zwingend vorgeschrieben, jedoch werden sie regelmaRig in der Praxis zur Abgrenzung ei-
nes Ermessensbereiches und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.

Die 16. BImSchV /5/ gibt folgende Grenzwerte an:
> An Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB
nachts 47 dB

» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB

» In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB
nachts 54 dB

» In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB

Neben den oben genannten Orientierungs- und Grenzwerten ist weiterhin die Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung zu beachten. Dies liegt entsprechend der aktuellen Rechtspre-
chung bei 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Bei Uberschreiten dieser Schwelle ist die
Entwicklung neuer Wohngebiete nur noch in Ausnahmefallen zuldssig und Bedarf einer
besonderen Abwagung.
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6. Immissionsorte

Fiir die Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen wurden Rasterlarmkarten berechnet
und mit den Orientierungswerten aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 /2/, den Grenzwerten
der 16. BImSchV /5/ und der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung vergleichen. Die Be-
rechnungen wurden exemplarisch fir eine Immissionshéhe von 5 m (iber GOK (entspricht
dem 1. OG) fir WA1 und WA2 sowie fir 11 m (entspricht dem Staffelgeschoss) Giber GOK
fir WA1 und 8 m (entspricht dem Dachgeschoss) Giber GOK fiir WA2 jeweils fiir die Tages-
zeit und die Nachtzeit durchgefiihrt.

7. Eingangsdaten

7.1. StraBenverkehr

7.1.1. Prognose-Nullfall

Fiir die Berechnung der Gerauschimmissionen, verursacht durch den angrenzenden Stra-
Renverkehr, wurden folgende Verkehrszahlen im Prognose-Nullfall angesetzt:

Tabelle 2  Eingangsdaten StralRenverkehr, Prognose-Nulifall

. Mt in M in - - - - V. in | StraBenober-
StraRenabschnitt Kfz/h Kfz/h Pt1in % | Pe2in % | Pn1in % | Pn2in % km/h fliche
1.) TorneestraRe ! n. geriff.
(Gemeindestrale) 127 29 L5 2.1 L5 21 30 Gussasphalt
2.) TorneestraRe (Mitte) 2 n. geriff.
(GemeindestralRe) 127 29 L5 21 L5 21 30 Gussasphalt

3 .

3.) Torrleestraﬂe (West) 99 29 15 21 15 21 30 n. geriff.
(GemeindestraRe) Gussasphalt
4) Jan—.Remers—Weg (Sud) 47 11 0,9 13 0,9 13 30 n. geriff.
(GemeindestraRe) Gussasphalt
5.) Jan—.Remers—Weg (Nord) 8 5 0,9 13 0,9 13 30 n. geriff.
(GemeindestraRe) Gussasphalt
6.) HauptstraBe (Sud) n. geriff.
(GemeindestraRe) 187 42 13 L7 13 L7 >0 Gussasphalt
7.) HauptstraRe (Nord) 276 62 13 17 13 17 30 n. geriff.

(GemeindestraRe)

Gussasphalt

1

2

3

zwischen HauptstraBe und Im Truper Feld

zwischen Im Truper Feld und Jan-Reiners-Weg

zwischen Jan-Reiners-Weg und Lilienthaler Allee
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Die StraBenverkehrszahlen wurden der vorliegenden Verkehrsuntersuchung /8/ entnom-
men und beziehen sich auf das Jahr 2040. Die Werte sind im Gutachten in Form eines DTV-
Wertes und eines prozentualen Lkw-Anteils jeweils fiir tags und nachts angegeben. Die
prozentualen Lkw-Anteile (>3,5 t) wurden Uber das in der RLS-19 (Richtlinien fiir den Larm-
schutz an StraRen) /4/ angegebene Verhaltnis von Lkw1 zu Lkw2 gesplittet.

Auf den betrachteten StralRenabschnitten sind keine fiir die Schallausbreitungsberechnun-
gen relevanten Steigungen vorhanden. Die erhdhte Storwirkung der
Lichtzeichenregelanlagen im Bereich der Hauptstralle wurde mit einem entsprechenden
Zuschlag nach RLS-19 /4/ berucksichtigt.

7.1.2. Prognose-Planfall

Fiir die Berechnung der Gerauschimmissionen, verursacht durch den angrenzenden Stra-
Renverkehr, wurden folgende Verkehrszahlen im Prognose-Planfall angesetzt:

Tabelle 3  Eingangsdaten StralRenverkehr, Prognose-Planfall

. Mt in M in - - - - V. in | StralBenober-
StraRenabschnitt Kfz/h Kfz/h Pr1in % | pt2in % | pna1in % | pna2in % km/h fliche
1.) TorneestraRe ! n. geriff.
(Gemeindestrale) 129 29 L5 21 L5 21 30 Gussasphalt
2.) TorneestraRe (Mitte) 2 n. geriff.
(GemeindestralRe) 138 32 L5 21 L5 21 30 Gussasphalt

3 .

3.) TorrleestraBe (West) 111 55 15 21 15 21 30 n. geriff.
(GemeindestraRe) Gussasphalt
4) Jan—.Remers—Weg (Sud) 47 11 0,9 13 0,9 13 30 n. geriff.
(GemeindestraRe) Gussasphalt
5.) Jan-Reiners-Weg (Nord) n. geriff.
(GemeindestraRe) 8 2 0,9 13 0,9 13 30 Gussasphalt
6.) HauptstraRe (Sud) n. geriff.
(GemeindestraRe) 187 42 13 17 13 L7 >0 Gussasphalt
7.) HauptstraRe (Nord) n. geriff.
(GemeindestraRe) 279 62 13 17 13 L7 30 Gussasphalt

1

2

zwischen HauptstraRe und Im Truper Feld
zwischen Im Truper Feld und Jan-Reiners-Weg

3 zwischen Jan-Reiners-Weg und Lilienthaler Allee

Analog dem Prognose-Nullfall wurden die StralRenverkehrszahlen der vorliegenden Ver-
kehrsuntersuchung /8/ entnommen und beziehen sich auf das Jahr 2040. Die Aufarbeitung
der Lkw-Anteile und die Berlicksichtigung der Storwirkung durch die vorhandene Lichtzei-
chenregelanlage erfolgt analog dem Prognose-Nullfall.
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7.2. Schienenverkehr

Fiir die Berechnung der Gerdauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den an-
grenzenden Schienenverkehr, werden folgende Zahlen angesetzt:

Tabelle4 Zahlen StraBenbahnen

Anzahl Zuge e Fahrzeugkategorien gem. Schall 03-2014 /5/
Zugart .
tags | nachts [ M km/h Fa An Fa An Fa An
Strallen-
bahn-
Niederflur- 142 38 50 21-A8 1 - - - -
fahrzeug

Fa = Fahrzeugkategorie
An = Anzahl der Fahrzeuge

Die Zahlen und Daten wurden von der BSAG zur Verfligung gestellt und beziehen sich auf
den entsprechenden Prognosehorizont.

Alle StraRenbahnen verfliigen Gber eine Klimaanlage, was mit einem entsprechenden Zu-
schlag gemal der Berechnungsvorschrift bertlicksichtigt wurde.

Bei der Fahrbahn in dem betrachteten Streckenabschnitt handelt es sich um einen stra-
Renbiindigen Bahnkoérper, was mit einem entsprechenden Zuschlag gemals der
Berechnungsvorschrift berticksichtigt wurde.

Der Korrekturfaktor von s = - 5 dB fir die geringere Lastigkeit des Schienenverkehrs auf
anndhernd freien geraden Strecken wird gemaR der aktuellen Rechtsprechung bei den Be-
rechnungen zur Ermittlung des Beurteilungspegels nicht berlcksichtigt.

Relevante Bahniibergange und -briicken sowie Kurvenradien sind in dem Bereich nicht
vorhanden.

8. Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung fiir die Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Ver-
sion 2026 der Datakustik GmbH. Die Berechnung des Strallenverkehrslarms erfolgt nach
der RLS-19 /4/ und fiir den Schienenverkehrslarm nach der Schall 03, die Bestandteil der
16. BImSchV /5/ ist.

Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdaude sowie Abschirmung durch natiirliche
und kiinstliche Gelandeverformungen werden berlicksichtigt. Das Gelande weist keine fir
die Schallausbreitungsberechnungen relevanten Steigungen auf. Details der ortlichen Ge-
gebenheiten kdnnen dem Lageplan im Anhang des Berichtes entnommen werden.
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In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines
dreidimensionalen Rechenmodells durchgefiihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktférmige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen
erfolgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die voll-
standige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf die
vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese kdn-
nen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfiigung gestellt
werden. In Anlage 1 sind die Eingabedaten fiir die Berechnung vollstandig dargestellt. In
Anlage 2 sind die berechneten Immissionsraster aufgefihrt.

9. Auf das Plangebiet einwirkender StralRen- und Schienenverkehrslarm

Unter Berlicksichtigung der in Abschnitt 7. dargestellten Emissionsansdtze wurden Raster-
larmkarten fiir den StraRen- und Schienenverkehrslarm im Plangebiet berechnet.
Hinsichtlich des StralRenverkehrslarms wurde bei den Berechnungen der Prognose-Planfall
bericksichtigt. Die Rasterlarmkarten sind in Anlage 2 des Berichtes dargestellt.

Die Ergebnisse fur die Tageszeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert der DIN 18005 /2/: 55 dB(A)
Grenzwert 16. BImSchV /5/: 59 dB(A)
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung: 70 dB(A)

Innerhalb des Plangebietes berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 54 und 61 dB(A) im
WA1 und zwischen 54 und 59 dB(A) im WA2. Der héchste Pegel berechnet sich dabei im-
mer an der Baugrenze zur TorneestralRe hin. Der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ von
55 dB(A) wird damit im WA1 um bis zu 6 dB und im WA2 um bis zu 4 dB tberschritten.

In Hinblick auf die Grenzwerte der 16. BImSchV /5/ ist festzustellen, dass der dort fir all-
gemeine Wohngebiete festgelegte Grenzwert von 59 dB(A) tags im WA1 Uberschritten und
im WA2 erreicht werden. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) wird im
gesamten Plangebiet deutlich unterschritten.

Die Ergebnisse fir die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert der DIN 18005 /2/: 45 dB(A)
Grenzwert 16. BImSchV /5/: 49 dB(A)
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung: 60 dB(A)

Innerhalb des Plangebietes berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 48 und 55 dB(A) im
WA1 und zwischen 48 und 53 dB(A) im WA2. Der héchste Pegel berechnet sich dabei im-
mer an der Baugrenze zur TorneestralRe hin. Der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ von
45 dB(A) wird damit im WA1 um bis zu 10 dB und im WA2 um bis zu 8 dB lberschritten.
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10.

In Hinblick auf die Grenzwerte der 16. BImSchV /5/ ist festzustellen, dass der dort fir all-
gemeine Wohngebiete festgelegte Grenzwert von 49 dB(A) nachts im WA1 und WA2
Uberschritten wird. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) wird im gesam-
ten Plangebiet deutlich unterschritten.

Verkehrslarmfernwirkung

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung miissen in einem Bebauungsplan bei der
Neuplanung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschatzt und Mal3-
nahmen zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem
geforderten Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen
aullerhalb des Plangebietes liegen. In die Abwagung sind daher auch die Fernwirkungen
beziglich der Gerduschverhaltnisse entlang von StraBen aullerhalb des Plangebietes, auf
denen die Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhéhung der Verkehrsmengen
fihren wird, einzustellen.

Die Beurteilung solcher Fernwirkungen kann in Anlehnung an die Kriterien der wesentli-
chen Anderung durch einen erheblichen baulichen Eingriff entsprechend der 16. BImSchV
/5/ vorgenommen werden. Demnach ist eine Anderung der Verkehrslarmverhiltnisse we-
sentlich, wenn durch die Planung

eder Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhéht wird (das sind nach den Run-
dungsregeln der 16. BImSchV /5/ alle Pegelerhohungen ab 2,1 dB(A)) oder

eder Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
erhoht wird oder

eBeurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht weiter
erhoht werden.

An die Behandlung von Fernwirkungen eines Bebauungsplanes, die (auRerhalb des Plan-
gebietes) zu Beurteilungspegeln im Bereich der Schwellenwerte der
Gesundheitsgefahrdung durch Verkehrslarmeinwirkungen von 70 dB(A) am Tag und 60
dB(A) in der Nacht fiihren, werden in der Abwagung besondere Anforderungen gestellt.

Der planinduzierte Ziel- und Quellverkehr bezieht sich ausschliefRlich auf zusatzlichen mo-
torisierten StraBenverkehr und wird gemaR RLS-19 /4/ berechnet. Bei den Berechnungen
zur Verkehrslarmfernwirkung wurden daher nur die Stralden beriicksichtigt; der StralRen-

bahnverkehr bleibt unberticksichtigt. Mit dem StraBenbahnverkehr wiirden die absoluten
Pegel (insbesondere am 1006_fern) zwar hoher ausfallen, die Erhohung durch den Mehr-
verkehr ware aber noch geringer.
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Abbildung 2 Ubersichtskarte mit Immissionsorten zur Priifung der Verkehrslarmfernwirkung
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In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse dargestellt, die sich an den Immissionsorten
ohne und mit dem geplanten Wohngebiet berechnen.

Tabelle 5 Beurteilungspegel Ziel- und Quellverkehr

Beurteilungspegel Beurteilungspegel Veranderung Immissionsgrenzwert

Immissions- | Prognose-Nullfall Prognose-Planfall in dB der 16. BImSchV /5/ in
in dB(A) in dB(A) dB(A)
ort
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

1001 57,2 50,7 57,7 51,2 0,5 0,5 59 49
1002 57,5 51,0 58,0 51,5 0,5 0,5 59 49
1003 58,0 51,6 58,5 52,0 0,5 0,4 59 49
1004 60,3 54,0 60,6 54,4 0,3 0,4 64 54
1005 60,4 54,2 60,6 54,5 0,2 0,3 64 54
1006 64,6 59,4 64,6 59,4 0,0 0,0 64 54
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11.

Die Ergebnisse zeigen, dass die durch den Planfall verursachten Pegeldanderungen sehr ge-
ring ausfallen. An allen untersuchten Immissionsorten ergibt sich tags und nachts eine
maximale Pegelerhéhung von 0,5 dB(A). Eine derart geringe Anderung liegt deutlich un-
terhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle und stellt nach den einschlagigen
Bewertungsgrundsatzen keine relevante Erhohung der Verkehrslarmbelastung dar. Die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird an allen Immissionsorten eingehalten, bzw. un-
terschritten.

Fur den Kreuzungsbereich TorneestralRe / Lilienthaler Allee sowie fur den Verlauf der Lili-
enthaler Allee selbst wurden keine eigenen Berechnungen durchgefiihrt. Aufgrund der
bereits bestehenden hohen Vorbelastung durch den Verkehr der Lilienthaler Allee ist dort
jedoch davon auszugehen, dass die absoluten Beurteilungspegel hdher ausfallen. Gleich-
zeitig wird die durch den Mehrverkehr verursachte Pegelerhohung in diesem Bereich noch
geringer sein und deutlich unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle, bzw. der Bagatell-
grenze liegen.

Abwagungskriterien und SchallminderungsmafBnahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind gemaR BauGB, § 1, Abs. 7 /6/ die 6ffentlichen und pri-
vaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwagen. Dabei sind die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu berticksichti-
gen.

Die Berechnungen fiir den StralRen- und Schienenverkehrslarm ergaben, dass es durch den
StraRen- und Schienenverkehr tags und nachts zu einer Uberschreitung der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 /2/, bzw. der Grenzwerte der 16. BImSchV /5/ im Plangebiet
kommt. Aus diesem Grund sind SchallschutzmalBnahmen fiir das Plangebiet zu priifen und
gef. im Bebauungsplan festzusetzen.

11.1. Aktive SchallschutzmaRnahmen

Die Errichtung eines Walles oder einer Lairmschutzwand entlang der TorneestraRe im Sin-
ne einer aktiven LarmschutzmalRnahme misste schon mit einer erheblichen Hohe (>3 m)
erfolgen, um die Pegel innerhalb des Plangebietes zumindest im Erdgeschoss relevant zu
reduzieren. Abgesehen davon, wiirde sich eine derartige MalRnahme nicht in das umlie-
gende Stadtbild einfligen. Aus diesen Griinden kommen fiir das Plangebiet derartige
MaBnahmen nicht in Frage.
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11.2. Anpassung der Baugrenzen

Eine Anpassung der Baugrenzen entlang der TorneestralRe wiirde im Mittel bei einer Ver-
schiebung von 5 m eine Pegelreduzierung von ca. 1,5 dB und bei einer Verschiebung von
10 m eine Pegelreduzierung von ca. 3 dB bewirken. Eine Verschiebung der Baugrenzen
wirde dazu fuhren, dass sich im Mittel die Beurteilungspegel wie folgt reduzieren:

bei einer Verschiebung der Baugrenzen um 5 m
WA1: von tags 61 dB(A) auf 59 dB(A) und von nachts 55 dB(A) auf 53 dB(A)
WA2: von tags 59 dB(A) auf 57 dB(A) und von nachts 53 dB(A) auf 51 dB(A)

bei einer Verschiebung der Baugrenzen um 10 m
WA1: von tags 61 dB(A) auf 58 dB(A) und von nachts 55 dB(A) auf 52 dB(A)
WA2: von tags 59 dB(A) auf 56 dB(A) und von nachts 53 dB(A) auf 50 dB(A)

Aus schalltechnischer Sicht sollte im Rahmen der Abwagung geprift werden, ob eine Ver-
schiebung der Baugrenze um 5 bis 10 m jeweils weg von der Torneestral’e moglich ist.
Dies wiirde zu der oben genannten Reduzierung der Larmbelastung fiihren. Flr eine
schalltechnische Verbesserung muss nicht unbedingt die Baugrenze verschoben werden.
Es konnte im Bebauungsplan auch eine Nutzungsgrenze eingezeichnet werden, die die Er-
richtung schutzbediirftiger Raume erst ab einem bestimmen Abstand zur jeweiligen StralRe
zulasst. So kénnte man Parkplatze etc. auch dichter an der StralSe zulassen.

Zu bercksichtigen ist sicherlich, dass eine Verschiebung der Baugrenze, bzw. die Einfiih-
rung einer Nutzungsgrenze zu einem erheblichen Verlust von bebaubarer Flache und
einen erheblichen Eingriff in das stadtebauliche Konzept flhrt. Die Pegel an der jetzigen
Baugrenze sind aus Sachverstandiger Sicht nicht so hoch, dass die Verschiebung der Bau-
grenze zwingend erforderlich ist, da die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung deutlich
unterschritten wird.

Sollte auf eine Verschiebung der Baugrenze verzichtet werden, so sollte im Rahmen der
Abwagung dargelegt werden, welche libergeordneten Griinde dafiir sprechen, die Bau-
grenze nicht zu verschieben. Im weiteren Verlauf des Gutachtens wird zunachst nicht von
einer Verschiebung der Baugrenze ausgegangen.

11.3. Geschwindigkeitsreduzierung

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt im Bereich des Plangebietes bereits 30 km/h.
Eine weitere der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist hier nicht realistisch und liel3e sich
auch rechnerisch nicht darstellen (,,Fur zuldssige Hochstgeschwindigkeiten unter 30 km/h
ist 30 km/h anzusetzen” RLS-19, Seite 6 /4/).
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11.4. Passive SchallschutzmaRnahmen

Die Auslegung der passiven SchallschutzmalRnahmen fiir schutzbedirftige Raume erfolgt
nach der aktuellen DIN 4109, Ausgabe 2018 /3/.

Nach DIN 4109 /3/ wird zunachst der maRgebliche AuRenlarmpegel fir die Gesamtbelas-
tung berechnet, wobei im vorliegenden Fall der Verkehrslarm als maRgebliche Quelle zu
bericksichtigen ist. Anhand der berechneten Gesamtbelastung werden dann nach der fol-
genden Formel die Anforderungen an die AulRenbauteile ermittelt:

R'W,ges = La - KRaumart
Dabei ist:

La Malgeblicher AuRenlarmpegel;

Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Biirordaume und Ahnliches.

Es sind jedoch folgende Schalldimm-MalSe mindestens einzuhalten:

R'w,ges =35 dB  fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R'w,ges =30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches.

Dabei ergibt sich der maligebliche AuRenlarmpegel fiir den Tag aus dem zugehorigen Be-
urteilungspegel fiir den Tag, und der malRgebliche AulRenlarmpegel fiir die Nacht aus dem
Beurteilungspegel der Nacht plus Zuschlagen fiir die erhohte nachtliche Stérwirkung. Die-
ser gilt jedoch nur fiir Rdume, in denen lberwiegend geschlafen wird. Als mafigeblich gilt
die Larmbelastung, die die hohere Anforderung an das Bauteil ergibt. Dabei ist auf jeden
Beurteilungspegel ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berechnen.

Fiir die Bestimmung des Pegels fiir die Nacht gilt zusatzlich Folgendes: Betragt die Diffe-
renz zwischen Tages- und Nachtpegel weniger als 10 dB, ergibt sich der maRgebliche
AuRenldarmpegel fur die Nacht nach DIN 4109 /3/ aus dem um 3 dB(A) erhéhten Nachtpe-
gel plus einem Zuschlag von 10 dB(A).

Mit der Einflihrung der genannten Norm entfallt die bisherige grobe Unterteilung der An-
forderung in 5-dB-Schritten in Abhangigkeit vom sogenannten Larmpegelbereich. Mit der
Anwendung der neuen Norm wird auf den maligeblichen AuBenlarmpegel abgestellt, der
in 1-dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entfallt auch die bisherige grobe Raste-
rung des erforderlichen Bau-Schallddmm-Males in 5 dB-Schritten, da es mit dem neuen
Verfahren tiber den mafligeblichen AulRenlarmpegel in 1 dB-Schritten festgesetzt werden
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kann. Dies flihrt insbesondere bei hohen AulRenlarmpegeln zu einer Erleichterung bei der
spateren baulichen Umsetzung.

Andererseits ist aber auch zu beachten, dass diese Methodik eine Ubersichtliche und
transparente zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan enorm erschwert und sich in
der Praxis bisher nur bedingt bewahrt hat. Viele Kommunen und Planer bevorzugen daher
weiterhin eine etwas pauschalere Festsetzung liber die bekannten Larmpegelbereiche. Die
Ableitung von Larmpegelbereichen tiber den maligeblichen AulRenlarmpegel kann nach
der neuen DIN 4109 /3/ ebenfalls vorgenommen werden. Hierzu kann die nachfolgende
Tabelle aus der neuen DIN 4109 /3/ herangezogen werden:

Tabelle 6 Zuordnung der Lairmpegelbereiche

. Larmpegel- »MaRgeblicher Aullen-

Zeile . . "
bereich larmpegel” in dB

1 I 55

2 I 60

3 1] 65

4 \% 70

5 \Y 75

6 Vi 80

7 Vil > 80°
@ Fur maRgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB sind
die Anforderungen aufgrund der értlichen Gege-

benheiten festzulegen

Im vorliegenden Fall erfolgt eine Ableitung von Larmpegelbereichen lber die berechneten
maRgeblichen AuRenldarmpegel nach obenstehender Tabelle. Die so ermittelten Larmpe-
gelbereiche sind in der folgenden Abbildung dargestellt.

Die Larmpegelbereiche sollten als zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan lber-
nommen werden.

Unabhédngig der Larmpegelbereiche ist nach DIN 4109 /3/ im gesamten Plangebiet min-
destens ein Schallddmm-Malf’ von 30 dB fir die Fassaden schutzbedirftiger Bebauungen
einzuhalten.
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Abbildung 3 Darstellung der Léirmpegelbereiche

[ Larmpegelbereich I
I Lsrmpegelbereich Il
I | srmpegelbereich IV
/- Larmpegelbereich V

Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Geb&dude auf der der
Hauptgerduschquelle abgewandten Gebdudeseite teilweise deutlich geringere Larmpegel-
bereiche berechnen, als in Abbildung 3 dargestellt. Diese Effekte lassen sich im Vorwege
jedoch nicht abschliefend beriicksichtigen, da die Abschirmungen von der jeweiligen Pla-
nung abhangen. Insofern kann von den in Abbildung 3 dargestellten Larmpegelbereichen
abgewichen werden, wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens nachgewiesen
wird, dass aufgrund von Gebdudeabschirmungen oder dhnlicher Effekte nachhaltig ein ge-
ringerer Larmpegel vorliegt.

11.5. Schallgedammte Liftungsoffnungen

Da die Schallddmmung der Aullenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlos-
sen sind, muss der kontinuierlichen Bellftung von Schlaf- und Kinderzimmern besondere
Aufmerksamkeit gewidmet werden. GemaR Beiblatt 1, DIN 18005 /2/ ist bei Beurteilungs-
pegeln von liber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf
haufig nicht mehr moglich. In der VDI 2719 /7/ wird ab einem AuRRengeraduschpegel von
grofRer 50 dB(A) eine schalldammende Liftungseinrichtung gefordert. Bei dem Neubau
oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen wird das Uberschreiten des Immissi-
onsgrenzwertes der 16. BImSchV /5/ in der Nachtzeit als Indikator fiir den erforderlichen
Einbau von schallddmmenden Liftungseinrichtungen herangezogen. Der Grenzwert be-
tragt im vorliegenden Fall nachts 49 dB(A). Im vorliegenden Fall wird empfohlen, flr
Fenster von Schlaf- und Kinderzimmern an Fassaden mit einem Aufllengerauschpegel von
> 50 dB(A) nachts den Einbau von schallgedammten Liftungséffnungen oder einer Beliif-
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tung mittels raumlufttechnischer Anlage vorzusehen. Dies betrifft den in Anlage 2.2 in
braun hinterlegten Bereich des Plangebietes.

Wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens nachgewiesen wird, dass aufgrund
von Gebadudeabschirmungen oder ahnlicher Effekte flr einzelne Raume nachhaltig ein ge-
ringerer Larmpegel als 50 dB(A) vorliegt, kann fiir diese Raume dann auf den Einbau von
schallgedammten Liftungséffnungen oder einer Belliftung mittels raumlufttechnischer
Anlage verzichtet werden.

11.6. Anordnung der hausnahen AuRenwohnbereiche

Hinsichtlich der hausnahen AuBRenwohnbereiche ist festzustellen, dass nahezu im gesam-
ten Plangebiet tagsuber der Orientierungswert aus dem Beiblatt der DIN 18005 /2/
iberschritten wird. Die Uberschreitung betrédgt an der Baugrenze zur TorneestraRe hin bis
zu 6 dB.

In der Regel lassen sich hausnahe AuRenwohnbereiche noch bis zu dem Grenzwert der 16.
BImSchV /5/ fir Mischgebiete von 64 dB(A) realisieren, bzw. scheint die Anordnung dieser
bis zu diesem Grenzwert noch vertretbar. Andersherum sollten dann auch libergeordnete
Grinde vorliegen, warum die hausnahen AuRenwohnbereich nicht in Bereichen angeord-
net werden kdnnen, in denen geringere Pegel vorherrschen, z. B. auf den der
Torneestralle abgewandten Gebaudeseiten oder in einem grolReren Abstand zur Tornee-
stralle. Bei der Abwagung muss jedoch auch beachtet werden, dass derartige Vorgaben in
der Regel zu entsprechenden Einschrankungen in der Grundrissgestaltung und uner-
winschten Verschattungseffekten fihren.

Im vorliegenden Fall berechnen sich an der Baugrenze zur TorneestraRe hin Beurteilungs-
pegel von < 61 dB(A). Somit kann der oben genannten Wert von 64 dB(A) eingehalten
werden. Zu Gunsten einer freien Grundrissgestaltung wird im Rahmen des Gutachtens da-
von ausgegangen, dass somit hausnahe Aullenwohnbereiche ohne besondere Festsetzung
zu SchallschutzmalRnahmen im Plangebiet umgesetzt werden kdnnen.

11.7. Vorschlag fiir die textliche Festsetzung

Die textliche Festsetzung unter dem Abschnitt Schallschutz im Bebauungsplan kann wie
folgt aussehen:

SchallschutzmafBnahmen in Bezug auf Verkehrslarmimmissionen

Innerhalb des Gebietes wird der Orientierungswert aus dem Beiblatt der DIN 18005 durch
Verkehrsldrmimmissionen liberschritten. Fiir Gebdude, die neu errichtet oder wesentlich
gedndert werden, gelten daher folgende Schallschutzanforderungen:
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Anforderungen an schutzbediirftige Rdume

Die Aufsenbauteile schutzbediirftiger Rdume, die dem sténdigen Aufenthalt von Menschen
dienen, miissen je nach Lirmpegelbereich die Anforderungen an die Luftschalldimmung
gemdfs Abschnitt 7 der DIN 4109 Teil 1, Ausgabe Januar 2018 einhalten. Mindestens ist fiir
die Fassaden ein Bau-Schalldémmmafs von 30 dB im Plangebiet einzuhalten.

Weiterhin ist im WA* fiir Schlaf- und Kinderzimmer der Einbau von schallgeddmmten Liif-
tungséffnungen oder eine Beliiftung mittels raumlufttechnischer Anlage vorzusehen. Auf
den Einbau von schallgeddimmten Liiftungséffnungen oder eine Belliftung mittels raumluft-
technischer Anlage fiir Schlaf- und Kinderzimmer kann verzichtet werden, wenn im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens nachgewiesen wird, dass aufgrund von Gebdudeab-
schirmungen oder éhnlicher Effekte fiir einzelne RdGume nachhaltig ein Ldrmpegel von < 50
dB(A) vorliegt.

Generelle Hinweise

Von den oben genannten Anforderungen kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen
wird, dass sich durch Abschirmeffekte oder Ahnlichem geringere Lirmpegel ergeben.

Die in Abschnitt 11.4. dargestellten Larmpegelbereiche sind in den Planteil des Bebau-
ungsplanes zu Gbernehmen.

Die Bezeichnung WA* ist frei wahlbar. Parallel muss der in Anlage 2.2 in braun hinterleg-
ten Bereich des Plangebietes im Planteil des Bebauungsplanes ibernommen und mit
derselben Bezeichnung versehen werden.
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Anlage 1 - Eingabedaten

Schallquellen

Zugklassen
Bezeichnung|Sel.|M.| ID Lw,eq' Zugklassen Vmax
Tag |Nacht Gatt. Anzahl Zige v |nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
(dBA)| (dBA) Tag|Abend [Nacht|(km/h) Tag [Nacht |(km/h)
Linie 4 ~ |straba| 77,2| 74,5|TRAM_NF_AC 142\ 0 \ 38 50 8 71,1| 684
Strassen
Bezeichnung Sel.|M.| ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraRenoberfl. |Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) pmc (% Pkw | Lkw |Abst. Art Drefl |Hbeb|Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) (%) [(dB)| (m) | (m)
1-TorneestralRe ~|null | 72,0] -99,0/ 65,5 127,0 0,0/ 290 15 0,0 1,5 21 00 21 0,0 0,0/ 0,0 30 2 RLS_REF 0,0 0,0
2-TorneestralBe (Mitte) ~ |null | 72,0] -99,0| 65,5 127,0 0,0/ 2904 15 0,0 15| 21 0,00 21 0,0 0,0/ 0,0 30 2 RLS_REF 0,0/ 0,0
3-TorneestralBe (West) ~ |null | 70,9 -99,0/ 64,3 99,0 0,0/ 220 15 0,0 15| 21 0,00 21 0,0 0,0/ 0,0 30 2 RLS_REF 0,0/ 0,0
4-Jan-Reiners-Weg (Siid) ~|null | 67,2] -99,0/ 60,9 47,0 0,0 11,00 09 00/ 09 13 00/ 13| 00 0,0/ 0,0 30 1,5 |RLS_REF 0,0] 0,0
5-Jan-Reiners-Weg (Nord) ~|null | 59,5| -99,0/ 53,5 8,0 0,0 2,0 09 00 09 13 0,0 13 00 0,0/ 0,0 30 1,5 |RLS_REF 0,0/ 0,0
6-Hauptstrale (Siid)_in Nordostrichtung ~|null | 76,7| -99,0| 70,2 187,0 0,0 42,0 1,3 0,0 1,3 1,7 0,0 1,7 0,0 0,0 0,0 50 0 RLS_REF 0,0/ 0,0
7-HauptstraBBe (Nord)_in Nordostrichtung ~ |null | 72,1 -99,0| 65,6 138,0 0,0/ 310 13 0,0 1,3] 17 0,0, 17/ 00 0,0/ 0,0 30 0 RLS_REF 0,0/ 0,0
7-Hauptstrae (Nord), bis Torneestralle ~|null | 72,1 -99,0| 65,6 138,0 00/ 310 13 0,0 13| 17 00/ 17/ 00 0,0/ 0,0 30 0.0 |RLS_REF 0,0] 0,0
1-TorneestralRe plan| 72,0] -99,0| 655 129,0 0,0 290 15 0,0 1,5 21 00 21 0,0 0,0/ 0,0 30 2 RLS_REF 0,0/ 0,0
2-Torneestrafle (Mitte) plan| 72,3| -99,0| 66,0 138,0 0,0 32,0 1,5 0,0 1,5 2,1 0,0 2,1 0,0 0,0 0,0 30 2 RLS_REF 0,0/ 0,0
3-TorneestraBe (West) plan| 71,4| -99,0| 64,9 111,0 0,0/ 2504 15 0,0 15| 21 0,00 21 0,0 0,0/ 0,0 30 2 RLS_REF 0,0/ 0,0
4-Jan-Reiners-Weg (Siid) plan| 67,2| -99,0/ 60,9 47,0 0,0 11,00 09 00/ 09 13 00/ 13/ 00 0,0/ 0,0 30 1,5 |RLS_REF 0,0] 0,0
5-Jan-Reiners-Weg (Nord) plan| 59,5/ -99,0| 53,5 8,0 0,0 2,0 09 00 09 13 0,0 13 00 0,0/ 0,0 30 1,5 |RLS_REF 0,0 0,0
6-Hauptstrale (Siid)_in Nordostrichtung plan| 76,7| -99,0| 70,2 187,0 0,0 42,0 1,3 0,0 1,3 1,7 0,0 1,7 0,0 0,0 0,0 50 0 RLS_REF 0,0/ 0,0
7-HauptstraBBe (Nord)_in Nordostrichtung plan| 72,2| -99,0| 65,6 139,5 0,0/ 310 13 0,0 13| 17 0,0, 17/ 00 0,0/ 0,0 30 0 RLS_REF 0,0/ 0,0
7-Hauptstrae (Nord), bis Torneestralle plan| 72,2| -99,0| 65,6 139,5 00/ 310 13 0,0 13| 17 00/ 17/ 00 0,0/ 0,0 30 0.0 |RLS_REF 0,0] 0,0
Immissionsorte
Immissionspunkte
Bezeichnung |M.| ID Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten
Tag |Nacht|Gebiet|Auto|Larmart X Y Y4
(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
1001_fern iofern| 59,0/ 49,00 WA Strale 5,00(r| 493318,69| 5887912,59| 5,00
1002_fern iofern| 59,0 49,00 WA StraRe 5,00{r| 493343,59)| 5887894,23| 5,00
1003_fern iofern| 59,0/ 49,00 WA Strale 5,00(r| 493367,58| 5887877,31 5,00
1004_fern iofern| 64,0/ 54,0 MI Stralle 5,00|r| 493453,09| 5887829,53 5,00
1005_fern iofern| 64,0 54,0/ Ml Strale 5,00(r| 493473,52| 5887813,91 5,00
1006_fern iofern| 64,01 54,0, Ml StraRe 5,00{r| 493516,80| 5887780,36| 5,00
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tags

Immissionsraster in 11 m tiber GOK fiir WA1 und 8 m iiber GOK fiir WA2

Anlage 2.1:
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Anlage 2.2:
Immissionsraster in 11 m uGber GOK fiir WA1 und 8 m uiber GOK fiir WA2, nachts
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Anlage 2.3:
Immissionsraster in 5 m iiber GOK fiir WA1 und WA2, tags
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Anlage 2.4:
Immissionsraster in 5 m uiber GOK fiir WA1 und WA2, nachts
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