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Gemeinde Lilienthal

Bebauungsplan Nr. 106 ,,Golfplatz Lilienthal*

Beurteilung der verkehrlichen Folgen bei Betrieb des Golfplatzes

o Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des B-Planes Nr. 106 ist geplant, an der 1.Landwehr
(Landwehrdamm) und noérdlich davon einen Golfplatz zu erstellen. Die dadurch
veranderte verkehrliche Situation soll beurteilt werden.

e Grundlagen und Vorgehen

Grundlage der Planung ist der Entwurf des B-Planes in der Fassung vom 17.05.2001
(Plandarstellung mit Begriindung, GfL). Desweiteren liegt ein Schalltechnisches
Gutachten vor (GfL, 12/2000).

Als weitere Beurteilungsgrundlage wurde durch die VR das StraRen- und Wegenetz im
Umfeld des geplanten Golfplatzes kartiert (Aktualisierung) und die Breite der
befestigten Fahrbahnen festgestelit.

Die heutige Verkehrsbelastung wurde durch Verkehrszahlungen der VR in der
nachmittaglichen werktéglichen Verkehrsspitzenzeit erfaltt. Die Zahlungen erfolgten an
10 Knotenpunkten in der 19. und 20. Kalenderwoche 2001.

Aus der verkehrlichen Stellungnahme zur 26. Anderung F-Plan im Bereich 1. Landwehr
(VR,23.11.2000) konnten Verkehrswerte fir 3 weitere gezahlte Knotenpunkte
Ubernommen werden. Die Prognose und Verteilung des zukunftigen Golfplatzverkehrs
auf das Stralennetz erfolgte nach eigenem Nachfragemodell.

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes wurde nach einem Knotenpunktsimulations-
programm (KNOSIMO) beurteilt. Desweiteren wurden zur Beurteilung die
,Empfehlungen fur die Anlage von ErschlieBungsstraRen” (EAE 85/95) herangezogen.
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¢ Heutige Situation

Strallen- und Wegenetz

Die 1. Landwehr verbindet die LandwehrstralRe mit der L 133. Auf die 1. Landwehr
munden die Wohnstralien Heideweg, Im Dorfe und Am Saatmoor.

Diese Straken fiihren auch Uber die WohnstraRe ,Richtpad® zur K 8 (Klostermoorer
Strale) bzw. zur K 18 (Trupermoorer Landstrale). Die Strale 1. Landwehr ist bis auf
wenige Ausnahmen anbaufrel.

Die kleinen Wohnstrallen sind zwischen 2,90m und 4,00 m breit. Sie sind
Uberwiegend asphaltiet und in gutem bis mittlerem Fahrbahnzustand. Viele
Seitenrdume sind durch parkende Fahrzeuge oder bei schmalen Strallen durch
ausweichenden Begegnungsverkehr zerfahren.

Weitere Einzelheiten und Einzelwerte zeigt die Abb. 1 (Bestandsaufnahme Strallen-
und Wegenetz).

Verkehrsregelung

Die Wohnstrallen Heideweg, Im Dorfe, Am Saatmoor und Richtpad sind Teil einer
grofiraumigen Tempo 30-Zone zwischen der K8, K18 und der 1. Landwehr. Die
1. Landwehr ist als InnerortsstraRe mit vyy = 50 km/h befahrbar, allerdings fir
Lastkraftwagen (mit Ausnahme land- und forstwirtschaftlicher Lkw-Verkehre) gesperrt.
Bei allen Stralken, auch bei denen, die aus der Tempo 30-Zone auf die 1. Landwehr
zufthren, gilt die Vorfahrtsregelung ,Rechts-vor-Links®.

Die Strale 1. Landwehr muR dem querenden Radverkehr bzw. Kfz-Verkehr an / auf
der Landesstrafie L 133 Vorfahrt gewahren.

Die Einmindung der 1. Landwehr in die L 133 liegt innerhalb der Oristafel
(Vzu = 50 km/h). Der auswartige Abschnitt der L 133 ist mit vy = 70 km/h beschildert.

Weitere Einzelregelungen zeigt die nachfolgende Abb. 1.
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» Heutige Verkehrsbelastung

Die heutigen Verkehrsstrome an den einzelnen Knotenpunkten und die
Verkehrsbelastung im gesamten Untersuchungsbereich zeigt die folgende Abb. 2.

Dargestellt sind die Verkehrsmengen und ihre Verteilung in der nachmittaglichen
Spitzenstunde eines mittleren Werktages.

Der Wohnbereich Kleinmoor / Klostermoor / nérdliches Trupermoor wird von den zwei
stark belasteten StralRen Falkenberger LandstraRe (L 133) und Klostermoorer Strale /
Kleinmoor (K 8) tangiert. Sie weisen erhebliche Belastungen von 962 bzw. 836 Kiz/h
auf. Dagegen sind die Belastungen im Wohngebiet mit 3 Kfz/h (Minimum) und 53 Kfz/h
(Maximum) sehr gering. Lediglich der StraRenzug Kleinmoorer Dorfstrale — Graspad,
der auch quartierfremden Verkehr aufnimmt, weist noch geringe bis mittlere
Belastungen (69 bis 136 Kfz/h) auf.

Die An- und Abfahrt zum / vom Wohnbereich (groRraumige Tempo 30-Zone) verteilt
sich fast gleichmaRig auf funf StraBen-Zufahrten.

Die in das Untersuchungsgebiet einfahrenden Stréme Uberwiegen wegen der
rickkehrenden Berufspendler (Nachmittag) die ausfahrenden Strome. Weitere
Einzelwerte kénnen aus der Abb. 2 abgelesen werden.
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e Prognose

- Verkehrsmenge

Der geplante Golfplatz umfalt 11 Spielbahnen von denen jeweils
9 Spielbahnen und Ubungsbahnen bespielbar sind. Training und Spiel ist fur
Behinderte und Nichtbehinderte sowie auch als Schulsport gedacht. Die
Golfplatzpflege soll Uberwiegend von Behinderten als ,beschitztes
Tatigkeitsfeld" durchgefihrt werden.

Weiterhin ist ein Clubhaus mit max. 60 Sitzplatzen (Gastronomie) und
Werkstatten / Nebenanlagen vorgesehen. Fir eine angestrebte Mitgliederzahl
von 350 Personen werden min. 50 Stellpldtze und fur die Gastronomie 10
zuséatzliche Stellplatze vorgesehen.

Anders als bei der Schalltechnischen Untersuchung wird nicht die
durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV), sondern die verkehrliche
Spitzenstunde zum Nachweis der Leistungsfahigkeit herangezogen. Hierfur
wird ein voller Spielbetrieb und gleichzeitiy guter Gastronomiebesuch
angesetzt.

Annahmen:

Der Pkw-Besetzungsgrad wird wegen des Anteils behinderter Spieler /
Besucher von sonst 1,2 auf 1,4 Pers/Pkw erhéht. In der Spitzenstunde
kommen an bzw. fahren ab ca. 4 der Tagesbesucher. Etwa 10 % kommen
mit dem Rad oder Bus.

Theoretischer Ansatz:

9-Loch-Anlage, max. Kapazitat: 130 Spieler incl. Golfbesucher

Pkw-Fahrten (hin und zuriick)

130 % 0,90 y
14 x6

2 = 28 Pkw/h

Gastronomie-Besucher: 60 Sitzplatze

Annahmen:
30 % Fremdgaste, 20 % mit Rad / Bus / oder als FuRgénger

2 h Verweildauer; 1,3 Pers. / Pkw.

60x0,30x0,80
2x13

x 2 = 11 Pkw/h

> 39  Pkw/h (hin und zurtick)
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Ansatz Uber Vereinsmitglieder

Annahmen:

Max. % der Mitglieder anwesend d.h. etwa wochentlicher Besuch aller
Mitglieder, sonst Annahmen wie vor.

Mitgliederzahl: 350

ig—qx&’iOGxZ = 12,5 Pkw /h

Gastronomie-Besucher (wie vor): 11 Pkw/h
Beschaftigte und Wirschaftsverkehr (20 %):

12,5+ 11 x 0,20 = 45Pkw/h

2. 28 Pkw/h (hin und zurtick)

LAnsatz nach max. Stellplatzauslastung

Umschlagshéaufigkeit in der Spitzenstunde: 0,5 (d. h. mittlere Verweildauer 2 h)
max. Belegungsgrad: 90 %
Stellplatze: 50 + 10 = 60 St. abzgl. 10 Besch.-St. = 50 St

0,90 x %Q X2 = 45 Pkw /h (hin und zuriick)

Flr die weitere Betrachtung wird als Basis

gewahit: 40 Pkw / h (hin und zuriick in der Spitzenstunde)
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- Verteilung der potentiellen Besucher nach ihren Herkunftsgebieten

Die Anteile der Besucher aus den einzelnen Stadten und Gemeinden im
Einzugsgebiet des Golfplatzes hangt einerseits von der Einwohnerzah! der
Gemeinde und andererseits von der Entfernung bzw. Reisezeit zwischen der
Gemeinde als Wohnort und dem Golfplatz als Ziel ab.

Fur die Abschatzung dieser Besucheranteile wird das folgende
Reisezeitverhalten der Golfer in einem Gebiet mit konkurrierenden Golfplatzen
zugrundegelegt.

A

100

Besucheranteil in %

T f T t y f v t T f 4 i- >
10 20 30 40 50 60

Reisezeit in Minuten
Abb. 3: Reisezeitkurve ,Golfer”

Vereinfachend wird angesetzt, dall die Reisegeschwindigkeit im betrachteten
Einzugsbereich bei v = ca. 60 km/h liegt. Dann entspricht 1 km Entfernung
einer Reisezeit von 1 Minute.

Die im Einzugsbereich liegenden Gemeinden (Gesamt ca. 878.000 Einw.)
senden anteilig so viele Besucher zum Golfplatz, wie es ihrer Einwohnerzahl
und der Konkurrenz durch naher liegende Platze (Spalte4 in Tab. 1)
entspricht. Dieses Besucherpotential wird entfernungsabhéngig reduziert:

Mit steigender Entfernung nimmt der Besucheranteil ab (s. Abb. 3). Die
entsprechende Berechnung erfolgt in den Spalten 3 und4 der Tab. 1.
SchlieRlich ergibt sich in Spalte 5 der Tab. 1 die Besucherzahl aller
Gemeinden, die in Spalte 6 auf den Besucheranteil (100 %) zurlckgeflhrt
werden muf.
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Besucheranteile | Anteil-
Entfernung | (nach bezogen | Einwohnerpotenzial | Besucher Besuck?er-

(%rfleﬂe) [km] REise;:i:/:Ul’VE) aut ;;]O % [Konkurrenzfaktor x fin Tsd] ;:t:?
1) (2) ®) Einwom(ir)[ i B)x4)=(5 (6)o
Lilienthal 3 98 7,3 10x172 = 1772 1,26 7,51
Ritterhude 18 77 58 05x136 = 78 0,45 2,68
Schwanewede 31 48 3,6 0,3x184 = 55 0,20 1,19
Hagen 36 34 2,6 02x10,3 = 2.1 0,08 0,36
Osternoiz-Scharmbeck 16 83 6,2 05x30,8 = 154 0,96 5,72
Worpswede 8 94 7,0 03x 94 = 28 0,20 1,18
Hambergen 29 50 3,7 05x113 = 57 0,21 1,27
Beverstedt 38 29 2,2 02x13,9 = 28 0,06 0,36
Tarmstedt 12 88 6,6 0,8x10,3 = 82 0,54 3,22
Gnarrenburg 30 49 3,6 03x93 = 28 0,10 0,60
Selsingen 40 23 1,7 05x 90 = 45 0,08 0,48
Zeven 30 49 3,7 05x207 = 104 0,39 2,32
Sottrum 23 68 51 05x133 = 67 0,34 2,02
Rotenburg 35 35 2,6 03x215 = 65 0,17 1,01
Ottersberg 17 78 58 08x11,8 = 94 0,56 3,34
Oyten 22 70 52 0,8x150 = 120 0,62 3,69
Achim 28 54 4,0 0,8x30,1 = 241 0,96 572
Langwedel 38 29 2,2 06x1398 = 70 0,16 0,95
Thedinghausen 35 35 2,6 02x139 = 28 0,07 0,42
Bremen 18 77 57 03x4374 = 1312 7,48 44 58
Wevyhe 38 29 2,2 02x296 = 598 0,13 0,77
Stuhr 36 34 2,6 05x295 = 1438 0,38 2,26
Delmenhorst 35 35 2,6 03x774 = 232 0,60 3,58
Lemwerder 40 23 1,7 03x73 = 22 0,04 0,24
Bremen-Nord 30 49 3,7 02x1030 = 206 0,76 452

1.338 % 100 % 16,78 100 %

Tab. 1:

Berechnung der Besucheranteile

Die in Tab. 1 ermittelten Besucheranteile werden in der nachfolgenden Tab. 2
den Zufahrtsrichtungen zugeordnet. Daraus wird schlieRlich die numerische
Kfz-Belastung der einzelnen Zufahrten berechnet, indem die Besucheranteile
richtungsweise zugeordnet, addiert und die Summe mit der auf Seite 7
ermittelten Spitzenbelastung multipliziert wird.

VR 15.96 IV




- 10 -

Ort Besucheranteil Verteilung der Besucheranteiie auf
(Quelle) [ir(ls‘;/o] West Nord Ost Siad
Lilienthal 7,51 ~ 0,45 ~1,40 ~ 0,46 ~ 5,20
Ritterhude 2,68 2,68 ~ 0,59
Schwanewede 1,19 ~ 0,60
Hagen 0,36 0,36
Osterholz-Scharmbeck 572 572
Worpswede 1,19 1,19
Hambergen 1,27 1,27
Beverstedt 0,36 0,36
Tarmstedt 3,22 3,22
Gnarrenburg 0,60 0,60
Selsingen 0,48 0,48
Zeven 2,32 2,32
Sottrum 2,02 2,02
Rotenburg 1,01 1,01
Ottersberg 3,34 3,34
Oyten 3,69 3,69
Achim 572 5,72
Langwedel 0,95 ~0,55 ~ 0,40
Thedinghausen 0,42 0,42
Bremen 44,58 44 .58
Weyhe 0,77 0,77
Stuhr 2,26 2,26
Delmenhorst 3,58 3,58
Lemwerder 0,24 ~0,12 ~0,12
Bremen-Nord 4,52 ~ 2,26 ~ 2,26
100 % 11,83 % 10,84 % 17,21 % 60,12 %
d. h. von 40 An- und Abfahrten pro Spitzenstunde
473 4,34 6,88 24,05
also 5 Pkw/Std. 4 Pkw/Std. 7 Pkw/Std. 24 Pkw/Std-

Tab. 2:  Verteilung des Besucherverkehrs auf die Zufahrtsrichtungen

VR 15.96 IV



-11 -

Beim heutigen StraRennetz und ohne wegweisende Beschilderung wirde sich
der maximale Kfz-Verkehr wie nachfolgend dargestellt verteilen. In den
Abb. 4 und Abb. 5 sind wegen der Ubersichtlichkeit nur die Zielverkehre
dargestellt. Der Ruckverkehr benutzt gleiche oder &hnliche Wege.

Abb. 4:  Verteilung des zusatzlichen Golfplatz-Verkehrs,
Anfahrt [Kfz / h] - kurzfristig

Beim spateren Straennetz mit vollstandiger Ortsentlastungsstralte (OE) und
wegweisender Beschilderung ist mit folgender Verteilung des Golfplatz-

Verkehrs zu rechnen:

Abb. 5:  Verteilung des zusétzlichen Golfplatz-Verkehrs,
Anfahrt [Kfz / h] - spater

VR 15.96 IV
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o Leistungsfahigkeit

- Leistungsfahigkeit der Strecken

Im Untersuchungsgebiet werden die folgenden funf StraRen bzw.
Strallenabschnitte durch den Golfplatzverkehr berihrt:

A Richtpad Zum Eigenverkehr von 65 Kfz/h

zwischen K 8 und Im Dorfe kommen 4 bis 6 Kfz/h hinzu
A Stralle ,Am Saatmoor” Zum Eigenverkehr von 54 Kfz/h

(abschnittsweise auch 30 bzw.
14 Kfz/h) kommen spéater etwa
6 Kfz/h hinzu

A Strale ,Im Dorfe® Zum Eigenverkehr von 14 Kfz
kommen spéter etwa 4 bis 6 Kfz/h
hinzu
A 1. Landwehr Zum Eigenverkehr von 35 Kfz/h
(vorderer Abschnitt, ab L 133 bis | kommen 34 Kfz/h (spéater nur
Clubhaus) + 30 Kfz/h) hinzu

A 1. Landwehr ’ Zum Eigenverkehr von 27 Kfz/h
(mittlerer Abschnitt, zwischen kommen 6 Kfz/h (spater + 10 Kfz/h)
,im Dorfe" und Clubhaus) hinzu

Bei den Stralen ,Richtpad®, ,Am Saatmoor” und ,Im Dorfe" sind die zu
erwartenden Mehrbelastungen mit 4 bis 6 Kfz/h, - d. h. alle 15 bzw. alle
10 Minuten ein Pkw in der einen oder anderen Richtung -, so gering, daf die
Leistungsfahigkeit der Strecke gegeben ist bzw. erhalten bleibt.

So ist die mittlere Begegungshaufigkeit auf diesen vorweg genannten Stral’en
auch zukinftig sehr gering. So kommt es bei v = 30 km/h auf dem mittleren
Abschnitt der Strale ,Am  Saatmoor® (L=720m) zu einer
Begegnungshaufigkeit von etwa 0,5 Begegnungen fiir jedes Fahrzeug in der
mittleren Spitzenstunde. Anders ausgedrickt: Nur jedes zweite Fahrzeug
begegnet auf diesem Abschnitt einem anderen Fahrzeug der Gegenrichtung.

Die Leistungsféahigkeit der 1. Landwehr, die weitgehend anbaufrei ist, wird im
vorderen Abschnitt (ab L 133) beeintrachtigt. So ist hier bei v = 50 km/h, einer
L&nge von 750 m und einem Richtungsverkehr von 29 + 17 = 46 Kfz/h far
jedes die Strecke befahrende Kfz mit etwa einer Begegnung in der mittleren
Spitzenstunde zu rechnen. Dies erfordert bei der heutigen befestigten Breite
um 3,00 m ergénzende Malinahmen.
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Der bendétigte Raumbedarf (nach Richtlinie EAE 85/95: ,Empfehlungen fur die
Anlage von ErschlieBungsstralen®) betragt bei verminderter Geschwindigkeit
von < 40 km/h und fur den Begegnungsfall

Pkw / Pkw (haufigster Fall) 4,00 m.

Es werden fir den spéteren Bedarf, nach Vollbetrieb der Golf-Anlage,
alternativ 3 Lésungen vorgeschlagen:

Einseitige Verbreiterung der Asphaltfahrbahn auf B = 4,00 m
oder

Beidseitige Verbreiterung durch Schotterstreifen von 2 x 0,75 cm = 1,50 m
oder

Bau von zwei Ausweichstellen (je Richtung und wechselweise eine
Ausweichstelle) mit B=2,00m in den Drittelpunkten der Gesamtlange
(also versetzte Anordnung).

- Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes L 133 / 1. Landwehr

Nach der Simulation mit den zukinftigen Knotenpunktsbelastungen
(KNOSIMO) ergibt sich eine nur geringfligige Beeintréchtigung des auf der
Landesstraie ortsauswarts fahrenden Stromes (mittlere Verlustzeit 0,4 sec.
pro Fahrzeug). Es kann jedoch in der Spitzenstunde vereinzelt zu einer max.
Verlustzeit von ca. 22 sec. pro Fz und einem kurzzeitigem Rickstau bis max.
5 Kfz kommen.

Der Ruckstau und die Verlustzeiten fur den Nebenstrom (aus 1. Landwehr)
sind mit 20 sec. / Fz (max. 68 sec.) hinnehmbar. Eine Lichtsignalaniage ist
nicht erforderlich.

Zu beachten ist, daR der Verkehr auf der L 133 (im Untersuchungsbereich)
nach Erstellung der cpl. Ortsentlastungsstrale um etwa 9% durch
Verkehrsverlagerung abnehmen wird.

Lilienthal, den 08.08.2001
gez. Dipl.-Ing. Gunter Ruwenstroth
Verkehrs- und Regionalplanung GmbH

Rotdornweg 16 - 28865 Lilienthal
Tel.: 04298 / 30097 - Fax: 04298 /30510
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