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b} Verkehrstechnik

FlieRender Verkehr

Die duBere ErschlieBung des Bebauungsplangebietes Nt. 91 ergibt sich durch die Gesamt-
verkehrsplanung Lilienthal. Die Anbindung Torreestrafe ist e wesentlicher Baustein in
diesem Konzept, denn sie dient der dufleren ErschlieBung des Baugebietes und der
vorhandenen Siedlungsgebiete bis hin zur Hauptstrafe. Aus Grinden eines direkten
Verkehrsabflusses wird eine direkte Verldngerung der Torneestrafle gegeniber einer indirekten
Lésung tiber die Feldhduser Straf3e bevorzugt.

Ein Ziel des Bebauungsplanes ist die Erfiillung der verkehrstechnischen Anforderungen. Dazu
ist vom Ing. Biro Kleberg, Ritterhude die Planung der Verkehrsanlagen in der Torneestrafie
im Bereich der vorhandenen Bebauung vorgenommen worden. Die Ergebnisse liegen der Ge-
meinde als Vorabziige vom April 1996 im MaBstab 1:500 vor und sind fiir den Bebauungsplan

Nr.91 entsprechend dbernommen.

Der Bebauungsplan muf} die notwendigen Flachen fiir eine geordnete VerkehrserschlieBung
der geplanten Gewerbegrundstiicke, aber auch die Erreichbarkeit der Baugrundstiicke in den

Misch- und Wohngebieten sichern.

Durch die Festsetzung der Torneestrafle als offentliche Verkehrsfliche werden die verkehrs-
technischen Anforderungen zur Anbindung an die Ortsentlastungsstrafie erfiillt. GemaB
Stellungnahme des StraBenbauamtes Verden (Aller) vom 22.04.1998 sind die detaillierten
Planungen zum Ausbau der ,,Torneéstrafle” - 1. Bauabschnitt der Ortskernentlastungsstrafle -

mit dem StraBenbauamt Verden abzustimmen,

Laut Anhang 3 (Verkehrliche Grundlagen) des Bebaungsplanes Nr. 92 , Feldhausen I* (Seite
21) ist die Leistungsfihigkeit des Knotenpunktes Torneestrafle/Jan-Reiners-Weg bei der durch
die Anbindung an die Ortsentlastungsstrafle erwarteten Verkehrsbelastung sowohl bel einem
Geschwindigkeitsniveau von 45 kn/h als auch bei 50 km/h gegeben. Eine Lichtsignalanlage ist
nicht erfordetlich.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes erfolgt liber die vorhandenen Gemeindestrafien
und die Landesstraf3e.
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Auflerdem wird die innere ErschlieBung der festgesetzten Baugebiete durch Aufnahme der
Straflen Im Truper Feld und der Schldtelborgstrafle gewihrleistet. Sie knipfen an die

Torneestrafie bzw. an die Hauptstrafie an.

Die vorhandenen und die das Plangebiet im Westen, Norden und Osten umschliefenden Stra-
Ben reichen aus, so dafl weitere dffentliche Verkehrsflichen zur ErschlieBung der Baugrund-

stiicke in den unterschiedlichen Baugebietsarten nicht notwendig sind.

Die ErschlieBung der Hinterliegerflichen zwischen Jan-Reiners-Weg und Im Truper Feld ist

ausschlieBlich tiber privat einzurichtende Stichwege vorgesehen.

Ein Sichtdreieck ist am Einmiindungsbereich der Torneestrafie in die Haupistraffe aufgenom-
men. Bezogen auf das untergeordnete Strafiennetz sind keine Sichtdreiecke im Bebauungsplan
beriicksichtigt. Sie sind auch aus Griinden des Verkehrsaufkommens und der bereits getroffe-
nen verkehrsregelnden MaBBnahmen nicht erforderlich.

b)Y Ruhender Verkehr

Der Flachenbedarf flir den ruhenden Verkehr richtet sich nach Art und Maf der baulichen Nut-
zung der Grundstticke. Er ist aus dem zu erwartenden Bedarf der Anlieger (Bewohner und Be-
schiftigte), Besucher und Kunden zu ermitteln und im Bebauungsplan durch eine angemessene
Verteilung auf Stellplitze im o&ffentlichen Bereich und auf Stellpldtze im privaten Bereich

(Emnstellpldtze) zu beriicksichtigen.

Die erforderlichen Einstellplitze miissen auf den Baugrundstiicken geschaffen werden (vgl.
§ 47 NBauO und die Richtzahlen fiir Einstellpldtze in der giiltigen Fassung vom 25.02.1988).

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Eine Stirkung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) angesichts der in Lilienthal
bestehenden und fiir Lilienthal prognostizierten Verkehrsverhiltnisse mit Nachdruck verfolgt.
Eine Verlangerung der Stadt- bzw. Strafenbahn durch Lilienthal hindurch wird gemill dem
Ratsbeschlufl vom 12.05.1992 ziigig durchgeplant und umgesetzt werden.
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Flankierend zu der Ortsentlastungsstrafle bzw. den StraBenbahnplanungen werden Malnahmen
verfolgt, die eine aligemeine Verdnderung des Verkehrsverhaltens insbesondere unter Vermei-
dung von Verkehr und mit Benutzung von umweltfreundlichen Verkehrsmitteln férdemn. Dazu
sind z.B. auf der Hauptstrafse MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung (Tempo 20 bis 30 knvh

mit baulichen Mafinahmen vorgesehen.

3, Immissionsschutz (Verkehr)

3.1 Allgemein

Bei raumbedeutsamen Planungen und Mafinahmen sind fiir eine bestimmte Nutzung vorgese-
hene Flachen einander so zuzuordnen, daB schidliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3-
lich oder tliberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige
Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden (§ 50 BImSchG).

Ausreichender Schallschutz ist eine der Voraussetzungen fiir gesunde Lebensverhiltnisse der
Bevolkerung. In erster Linie solite der Schall bereits bei der Entstehung (z.B. an Kraftfahrzeu-
gen) verringert werden. Dies ist hdufig nicht in ausreichendem Mall méglich. Liarmvorsorge
und Lirmminderung missen deshalb auch durch stddtebauliche MaBBnahmen bewirkt werden.
Voraussetzung dafiir ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln bei der Pla-
nung und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Verfahren zur Aufstellung der Bauleit-
pline (Flachennutzungsplan, Bebauungsplan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanun-

gen.

Zur Berticksichtigung des Immissionsschutzes in der Bauleitplanung enthilt die DIN 18005
vom Mai 1987 vereinfachte Verfahren zur Schallimmissions-Berechnung fiir die stddtebauliche
Planung. Das Beiblatt zur DIN 18005 enthdlt Orientierungswerte fiir die angemessene Be-
riicksichtigung des Schalischutzes in der stddtebaulichen Planung; sie sind eine sachverstiandige
Konkretisierung fiir in der Planung zu berticksichtigende Ziele des Schallschutzes; sie sind

keine Grenzwerte.

Thre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betref-
fenden Baugebietes oder der betreffenden Baufliche verbundene Erwartung auf angemessenen

Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen,

Die Orientierungswerte gemil Beiblatt T zu DIN 18005 betragen u.a.
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bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

bel besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)

bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB{(A)

Bei zwel angegebenen Nachtwerten soll der niedriegere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten; der héhere Nacht-

wert ist entsprechend fiir den Einflu von Verkehrsldrm zu beriicksichtigen.

Die DIN 18005 und damit die Qrientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung

von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Flichen,

von denen Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbediirftige

Nutzungen einwirken konnen. Da die Orientierungswerte allgemein sowohl fiir Grofstidte als
auch fiir landliche Gemeinden gelten, kdnnen 6rtliche Gegebenheiten in bestimmten Fillen ein

Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.

In diesem Sinne stellt sich auch das Bundesverwaltungsgericht (BVerw() in seinem Urteil vom
22.05.1987 kritisch: Die Eignung als Orientierungswerte im Rahmen der Abwigung bejahend,
jedoch im Einzelfall auch eine ﬁberschreitung von 5 dB(A) zulassend.

Im Sinne des Trennungsgebotes des § 50 BImSchG wire optimal die planerische Trennung
von Verkehrsanlage und schutzbediirftiger Nachbarschaft; der Trennungsgrundsatz ist aller-
dings nicht immer zu verwirklichen, insbesondere oft nicht in Ballungsriumen und vor allem

nicht bei der I:Tberplanung bereits vorhandener Gemengelage.
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Der besonderen Situation gegentliber dem Verkehrslirm hat der Gesetzgeber die Verkehrslarm-
schutzverordnung als 16. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 erlassen. Diese Verordnung gilt fiir den Neubau oder

die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraBen. Dabei ist gemdll § 1 Abs.2 16. BImSchV
die fmderung z.B. wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der
Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60
Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schiddlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdu-
sche enthilt die 16. BImSchV im § 2 Immissionsgrenzwerte. Danach ist bei dem Neubau oder
der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dafl der Beurteilungspegel einen der folgenden

Immissionsgrenzwerte nicht {iberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A)47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kemngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

Im Gegensatz zu Lirmwerten der DIN 18005 handelt es sich bei den Werten der 16. BImSchG
nicht um Orientierungswerte sondemn um strikt einzuhaltende Grenzwerte. Darauf besteht
durch das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom Mai 1990 ein rechtlicher An-
spruch: Werden die o.g. festgelegten Immissionsgrenzwerte iberschritten, hat der Eigentiimer
einer betroffenen baulichen Anlage gegen den Triger der Baulast einen Anspruch auf angemes-
sene Entschidigung. Die Entschidigung ist fiir Schallschutzma3nahmen an den baulichen An-
lagen in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen zu leisten (§ 42 Abs.l und 2
BImSchG).
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3.2 Bebauungsplan Nr.91 , Torneestrafie

Zur Behandlung der Lirmschutzbelange im Rahmen der Bauleitplanung . Torneestrafie™ sind

zundchst die Verkehrsverhiltnisse darzulegen.

Aufgrund der Untersuchung ,,Verkehrliche und verkehrstechnische Grundlage” (Verkehrs- und
Regionalplanung GmbH, Dipl.-Ing G. Ruwenstroth, Lilienthal, Januar 1995) und des Gesamt-
verkehrsplans (GVP) der Gemeinde Lilienthal (1994) kann fiir die derzeitige (1995) Verkehrs-
belastung der Torneestraffe mit 1.320 Kfz/Tag gerechnet werden. Die danach ermittelten

Emissionspegel sind:

Torneestrafle tags: 54,3 dB(A)
nachts: 46,5 dB(A)

(»»Schalltechmsches Gutachten zum Bebauungsplan Nr.91*, Bonk-Maire-Hoppmann, Garbsen,
Jaruar 1995),

Weiterhin sind prognostizierte Verkehrsverhiltnisse, die mit dem Bau der Ortsentlastungs-
strae (OES) in Verbindung stehen zur Berticksichtigung der Immissionsschutzbelange in die

Planungen einzubeziehen.
Dazu werden die in der Mitteilung ,,Verkehrliche Grundlagen zum Bebauungsplan Nr.92 in

Lilienthal” (Verkehrs- und Regionalplanung GmbH, Lilienthal) genannten Verkehrsmengenan-
gaben herangezogen. Diese beziehen sich auf folgende Straflen bzw. StraBenabschnitte:

Entlastungsstralie

Nr. StraBenabschnitt

] von Wiimme bis Zubringer Torneestrafle
[2] Tomeestrale bis Zubringer Dr.-Sasse-Strafie
] Zubringer Dr.-Sasse-Strafle bis Gutenbergstralie
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Anschlufistralien

Nr. Strafle

[4] Hauptstra3e nach Wiimmebriicke

6] Feldhduser Strafie

(7] Zubringer Dr.-Sasse-Strae

Je nach Fertigstellungsgrad der geplanten OrtsentlastungsstraBe stellen sich die zu beachtenden
Verkehrsbelastungen sowie die daraus ermittelien Emissionspegel ,,.L, E* entsprechend der
nachfolgenden Tabellen dar.

1. Nach Realisierung des 1., 2. und 3. Bauabschnittes (BA)

Nr, | Strafien- DTV MT MN pT (16b) | pT (8h) Ln,E, T LmE,T
gattung Kfz/h Kfz/h | Lkw-Ant, | Lkw-Ant. Tag Nacht

Kfz/24h Tag Nacht Tag Nacht [AB{A)] [dB(A)]
{1 3 17600 1056 141 6.0 5.0 64.6 55.4
2] 3 19200 1152 154 6.0 5.0 65.0 55.8
(3} 3 6400 384 51 6.0 5.0 60.2 51.0
[4] 4 4000 240 44 6.0 5.0 58.2 50.4
6] 4 3200 192 35 6.0 5.0 572 | 49.4
[71 4 15400 924 169 6.0 5.0 64.0 56.2
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2. Nach Fertigstellung der Gesamttrasse*)

Nr. | Strafien- DTV MT MN pT (16h) | pT (8h) | LmE,T | LmE,T
gattung Kfz/h Kfz/h | Lkw-Ant. | Lkw-Ant. Tag Nach
Kfz/24h Tag Nacht Tag Nacht [dB(A)] | [dB(A)]
(1 3 17800 1068 142 6.0 5.0 64.7 53.5
[2] 3 21550 1293 172 6.0 5.0 65.5 56.3
(3} 3 14150 849 113 6.0 5.0 63.7 54.5
(4] 4 4000 240 44 6.0 5.0 58.2 50.4

6 | 4 | 2450 147 27 60 50 | 560 | 482
[7] 4 7550 453 83 6.0 5.0 60.9 53.1

*) Entsprechend der Angabe in der Verkehrsuntersuchung ist die Verkehrsmenge auf allen
betrachteten StraBenabschnitten in Abhingigkeit von der Fiihrung des OPNV unterschiedlich.
Die vorstehenden Angaben beriicksichtigen jeweils den Mittelwert der Verkehrsmengenanga-
ben. Die Abweichung zwischen der jeweils grofiten und kleinsten Verkehrsmenge fithrt im
Emissionspegel gegeniiber den angegebenen Mittelwerten zu einer maximalen Abweichung von
1,8 dB(A) im Bereich der Feldhduser Straffe bzw. maximal 0.4 dB(A) im Bereich der

Torneestrafie und der Hauptstrafle.

Das bedeutet fiir die prognostizierte Verkehrsbelastung der Torneestrafle einen Wert von

4.200 Kfz/Tag.

Die danach ermittelten Emissionspegel sind:

Torneestrafle tags: 58,4 dB(A)
nachts: 50,6 dB(A)

Gleichzeitig sind beil den Verkehrsmengenangaben und den Berechnungen unterschiedliche
Varianten der Fithrung des OPNV eingeflossen, so dal weder unrealistisch niedrige Verkehrs-
mengen noch iiberzogen hohe Verkehrsbelastungen berticksichtigt werden. Vielmehr sind
damit die als wahrscheinlich zu prognostizierenden Verkehrsverhiltnisse als Basis der Immissi-
onsschutzbetrachtungen aufgenommen. Die Berechnungen und die Angaben liegen daher auf
der sicheren Seite als Grundlage fiir die Ermittlung nachfolgend erforderlicher Lirmschutz-

maf3nahmen und der bauleitplanerischen Festsetzungen.
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Auf der Grundlage der aktuellen Verkehrsprognose (vgl. Mitteilung ,,Verkehiliche Grundlagen
zum Bebauungsplan Nr.92 in Lilienthal®, 31.05.1995, 1. Ergénzung: 30.06.1995, 2. Ergin-
zung: 15.09.1995) wurde dazu ein schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan Nr.91 vom
Ing.-Biiro Bonk/Maire/Hoppmann, Garbsen, 27.10.1995 erstellt.

Dabei wurde die Situation nach Fertigstellung des 1., 2. und 3. Bauabschnitts (BA) sowie nach
Herstellung der Gesamttrasse der Ortsentlastungsstraf3e gegeniiber gestelit.

Die ortliche Situation ist dem Lageplan (Aniage 1) zu entnehmen, Das Plangebiet wird durch
den StraBBenzug Jan-Reiners-Weg - Feldhduser Strafe - Hauptsirafle begrenzt. Die
Torreestrafle durchquert das Plangebiet von Siidosten nach Nordwesten und stellt so eine
Verkehrsverbindung zwischen der Hauptstrafse und dem Jan-Reiners-Weg her.

Die Anlage 1 zeigt eine verkleinerte Kopie des vorliegenden Entwurfs zum Bebauungsplan
Nr.G1. In ihr ist die Lage der nachfolgend angesprochenen Beurteilungspunkte (Aufpunkte,

Immissionsorte) skizziert.

Der Abstand der Baugrenzen zur Mitte der Verkehrsfliche der Torneestrafle betrdgt derzeit im

Mittel 8 bis 9 m; die Baugrenzen orientieren sich an dem vorhandenen Gebidudebestand.

In der Anlage 2 ist das Konzept fiir die Realisierung der verschiedenen Bauabschnitte der an-
gesprochenen Entlastungsstrafle in Kopie wiedergegeben. Die vorliegenden Informationen zur
Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet sind in der Anlage 3 (Bldtter 1-4) wiedergegeben.

Die zu beachtenden Verkehrsbelastungen sind nach Realisierung des 1., 2. und 3. Bauabschnit-
tes (BA) sowie nach Fertigstellung der Gesamttrasse gegeniibergestellt und in der Anlage 3,
Blatt 3 dokumentiert; die daraus ermittelten Emissionspegel ,L,E* sind den oben aufgefiihrten

Tabellen zu entnehmen:

Die Berechnung erfolgte auf der Grundlage der RLS-90 (,Richtlinien fiir den Lirmschutz an
StraBien), die folgenden Parameter gelten fiir alle berechneten Emissionspegel:

Steigung £ 5 % => Dy, =0dB
Oberfliche gemif3 RI.S-90, Tabelle 4, Nr.1: Dgo=0dB
zulissige Hochstgeschwindigkeit: Vau = 50 knv/h
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Verkehrs- und Regionaiplanung GmbH ;

Verkehrliche Grundlagen zum
Bebauungsplan Nr. 92 in Lilienthal

Unterlagen

- Gesamtverkehrsplan, Juli 1994
Entiastungsstrale Lilienthal (Verkehrsbedeutung einzelner Bauabschnitte, Januar 1954)

Verlangerung der Stadtbahnlinie 4 {Varianten 106 und 107, Januar 1885)
Entlastungsstrale Lilienthal {Verkehrliche und verkehrstechnische Grundlagen, Januar

1885)

Voraussetzungen

Edr die Verkehrsermittlung im Bebauungsplan 92 wird vorausgesetzt:

o Verkehr 2000
¢ keine Entlastungswirkung durch Stadtbahnlinie 4, da in diesem Zeitraum

noch nicht erstellt
¢ baulicher RaGckbau im Orisbereich erst bei Feriigsteliung der Entlastungs-

stralle einschi, 3. Bauabschnitt
0 Bereich Rolandsgraben (kleiner Geschéfts- und Wohnbereich] wird als ver-

kehrsgedampfte Verbindung Butendiek-HauptstraRe angeschlossen
o Verkehrsprognose:

aus Mobilitdtssteigerung + 2,7 %
aus Bevdéikerungszuwachs (+ ca. 1.000E) + 6,0 %
+ 8,7 %

Ergebnisse

Verkehrsbelastungen

Die Verkehrsmengen auf der EntlastungsstralBe und ihren Zubringerstraen zeigt die folgen-
de Abbildung 1. Dabei wird von der Erstellung der Bauabschnitte 1, 2 und 3 ausgegangen.
Die Werte sind unter Beachtung der vorgenannten Voraussetzungen ermitteit worden und
zeigen die DTV-Belastung (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24 h} mit den

einzeinen Stromverteilungen an den Knotenpunkten.

Anlage 3, Blatt 1
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Die Verkehrsbelastung einzelner Teilabschnitte der Entlastungsstralle und der Zubringer-
straRen bei unterschiediichem Fertigstellungsgrad der Entlastungsstrale macht die folgende

Abbiidung 2 deutlich.

Abbildung 2:

-

1. Bauab- 1.und 2. Bau- 1.,2.und 3. Gesamts
schnittt! abschnittt Bauabschnitt Trasse?
17.600 17.800
EntlastungssiraBe :
{von Wimme bis
Zubringer Tornéestralle,
2. BA) entialit 2. 1.990
19.200
EntlastungsstraBe )
{von Zubringer Tornéestr.
bis Zubringer Dr.-Sasse-Str.,
1. BA) ca. 2.700 ca. z.800
| IRRSRERaTnaNR | | B
13.600
— + 14.700
Entlastungsstrale
{von Zubringer Dr.-Sasse-
Str, bis Gutenbergstr., 6.400
3. Ba} entfallt entfath
ca. 21.400 ca. 20.400
Hauptstrale
nach Womme-
bricke 4.000
3.800
Zubringer £.200 + 4,500
Tornéestralte ca. 1.20C ca. 400
| m— - — r a1
geldhéuser 1.600
[(;rrffsee'te} ca. 5 1.200 £1.200 3.200 + 3.300
i . . ca. st
< - 0 B s SR sowssoms
7.500
Zubringer + 7.600
Dr.-Sasse-Str. ca. 2.700
| R

1t Genayete Berechnungen werden noch dutchgeflhrt

2 3e nach Fihrung des OPNV unterschiedlich

Verkehrsbelastung einzelner Teilstrecken bei unterschiedlichem
Fertigstellungsgrad der Enttastungsstrafie {Kfz/24 h]

Anlage 3, Blatt 3
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Die Emissionspegel des Jan-Reiners-Weges errechnen sich bei einer abgeschitzten
Verkehrsbelastung von 1.000 Kfz/d mit

Loe (Tag) = 51,7 dB(A)
Lmr (Nacht) =427 dB(A).

Im Ergebnis kommt das Schallgutachten (BONK, MAIRE, HOPPMANN, 27.10.1993) zu
folgender Beurteilung:

Unter Beachtung der vorliegenden Verkehrsprognose unterscheiden sich die Limbelastungen
der Bauflichen an der Torneestrafe bei Nutzung dieser Strafle als Zubringer zur geplanten
Entlastungsstrafle nach Realisierung des 1., 2. und 3. Bauabschnitts und nach Fertigstellung der
Gesamttrasse der Entlastungsstrae nicht meBbar. Fiir die angrenzenden Baufliachen ist gegen-
lber dem derzeitigen Zustand eine Pegelinderung um rd. -5 dB(A) (Pegelminderung) bis
+8 dB(A) (Pegelerhdhung) zu erwarten. Ohne den Pegelzuschlag ,K* fiir lichtzeichengeregelte
Kreuzungen (vgl. Tabelle 2 der RLS-90 => Vorgutachten) betriigt die zu erwartende Grenz-
wert—ﬁberschreitung m dem am starksten betroffenen Aufpunkt maximal 5 dB(A).

Eine Reduzierung der Verkehrslarmbelastung tritt trotz der prognostizierten Verkehrsmengen-
steigerung auf der Torneestrafle im Bereich der Aufpunkte (1) und (2) ein, da hier ein erhebli-
cher Binflu3 von Gerduschen der Hauptstrafle gegeben ist und fiir diese Strafie im Prognosefall

eine deutliche Verringerung der Verkehrsmengen erwartet wird.

Eimne unterschiedliche Verkehrsbelastung nach Realisierung des 1., 2. und 3. Bauabschnittes
und nach Fertigstellung der Gesamttrasse der Entlastungsstral3e ergibt sich nach Angaben der
Verkehrs- und Regionalplanung GmbH, Lilienthal lediglich auf der Feldhduser Strafle sowie
auf der Dr.-Sasse-Strafle, so daB Anderungen in der Gerduschbelastung nur im erweiterten

Untersuchungsbereich festzustellen sind.

Die Absolutwerte der Immissionsbelastung liegen an den straBenzugewandten Gebdudeseiten
bzw. an den im Bebauungsplan vorgesehenen Baugrenzen beiderseits der Torneesirafe in bei-
den Féllen um rd. 0 bis 7 dB(A) {ohne Lichtzeichenanlage maximal 4 dB(A), s.0.) iiber den fiir
den Neubau oder die wesentliche Anderung von strafenmaBgebenden Immissionsgrenzwerten
der 16. BImSchV.
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Die zu erwartenden Grenzwert—Uberschreitungen sind bis zu 4,3 dB(A) resp. bis zu 1,9 dB(A)
am Tage niedriger als in der Nachtzeit (bis zu 6,5 dB(A) bei Bau einer Ampelanlage bzw. bis
4.1 dB(A) ohne den entsprechenden Pegelzuschlag).

Die angesprochenen Grenzwertiiberschreitungen gelten fiir die jeweils am stirksten betroffe-
nen, straflenzugewandten Gebdudeseiten der Bebauung beiderseits der Torneestrafe. An den
Hausseiten senkrecht zur Stralenachse der Torneestrafle werden die Grenzwerte sowohl am
Tage als auch in der Nachtzeit eingehalten. Eine Uberschreitung an den Hausseiten senkrecht
zur Strafienachse der Torneestrafle tritt lediglich im Nahbereich der Hauptstrafie (Aufpunkt
(1b)) bzw. im Fall einer Lichtzeichenanlage im Knoten Torneestrafie/Jan-Reiners-Weg auf.,

Alle Gebiudefronten, fir die nach den vorliegenden, schalltechnischen Berechnungen nach
Fertigstellung der Gesamttrasse der EntlastungsstraBe entsprechend den Regelungen der
16. BImSchV noch passiver Larmschutz erforderlich wird, sind im Bebauungsplan gekenn-
zeichnet (vgl. Anlage 5, Blatt 1).

Als ,anspruchsberechtigt” sind alle Gebdudefronten rot gekennzeichnet, bei denen die Grenz-
wertiberschreitung auf den EinfluB der ausgebauten Torneestrafle zuriickzufithren ist bzw.
eine Pegelerhohung gegeniiber dem status quo zu erwarten ist (vgl. Anlage 5, Blatt 2).

Der sogenannte ,maligebliche Aulenlirmpegel zur Bemessung des passiven Lirmschutzes
ergibt sich gemil DIN 4109 aus dem berechneten Mittelungspegel ,, Tag". Im Bereich der im
Sinne einer Grenzwertiiberschreitung betroffenen Gebidudeseiten ist demgemi mit einem
mafigeblichen AuBenldrmpegel zwischen 64 und 68 dB(A) (Aufpunkt (8b), vgl. Anlage 4,
Blatt 5) zu rechnen. (Diese Zuordnung beschreibt die Situation ohne Ampelregelung im Kno-
ten Torneestrafle/Jan-Reiners-Weg.) Bis zu einem Aulenlirmpegel von 70 dB(A) entspricht
dies den Larmpegelbereichen IIf und IV.

Lediglich im Bereich des Aufpunktes (8b) miiite ggfs. der Lirmpegelbereich V beriicksichtigt
werden; wegen der gewerblichen Nutzung dieses Gebiudes kommt hier jedoch ein Anspruch
auf LarmschutzmaBnahmen nicht in Frage! Die in den jeweiligen Lirmpegelbereichen zu be-
achtenden SchalldimmaBe der AuBenbauteile sind den textlichen Festsetzungen zu entnehmen.

Zur Kldrung der Immissionsschutzbelange im Falle des Bebauungsplans Nr.91 ,.Zorneestrafie”
ergeben sich danach 2 Regelungsfille:
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a) Larmschutz fir die vorhandene Bebauung
b) Larmschutz fiir zukiinftige Bebauung.

Vor dem Hintergrund der oben genannten Zusammenhénge (stddtebaulich besondere Situation
einer vorhandenen Gemengelage - Ausbau der Torneestrafle - Veranderung der Verkehrsver-
hiltnisse aufgrund der Funktion der Tgrneestrafle als Anbindung zur Ortsentlastungsstrafe),

werden dazu die Immissionsgrenzwerte der 16, BImSchV zur Beurteilune der Larmverhilt-

nisse herangezogen.
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Lilienthal, B—Plan Nr. 91

StraBenverkehrsiarm, alle StraRen
Pr_cta%nose nach Endausbau der Entlastungsstraie
mit

IGW Bestand 2’ Prognose ® Uberschreitung Anderung des
Aul- Stock— Tag/ L [dB(A)] Lm [dB{A}] der IGW im  Mittelungspegels
mrktwerk  Nacht  Tag Nacht  Tag Nacht  Prognosefall b} gegeniiber a)

mpel im Knoten TornéestraBe/Jan-Reiners-Weg

10a1 64/5469.3 602 637 559
10a2 64/5468.9 59.9 635 657
10b1 64/5473.7 645 663 585
10b2 64/5473.0 638 657 579
11ad 64/54709 617 8635 557
11a2 64/54708 616 633 555
12a1 64/54725 633 650 572
12a2 64/54718 626 643 565
13a 64/54723 631 648 570
13a2 64/54718 626 643 565
14a1 64/54 727 635 651 573
14a2 64/54722 630 648 568
15a1 64/54726 634 651 573
15a2 64/54723 631 648 570
16a1 64/54724 632 650 571
16a2 B4/54721 629 647 569 .
16b 1 64/5467.7 586 625 541

| S I IO I B

A I I S R

|
NN SN NN SNSN NN NSNS NGO,

1a 1 B4/54646 558 651 573 10 32 05
1a 2 64/5465.2 564 648 570 07 -0.4
1b 1 64/54 680 588 638 560 00 -4.1
ih 2 64/5468.4 593 639 561 00 -4.6
2a 1 64/54657 568 637 559 00 -2.0
2a 2 64/54661 573 639 561 00 -2.3
2b 1 64/5467.1 580 618 540 00 -5.3
2b 2 64/5467.5 584 620 542 00 -54
3a 1 64/5461.9 537 647 58 07 2.8
3a 2 64/54623 539 644 566 03 2.1
4a 1 64/54615 531 627 548 00 1.2
4a 2 64/5462.0 536 629 551 00 08
5a 1 64/54615 536 656 578 16 4.1
ba 2 64/5461.4 534 651 573 1.1 3.8
5b 1 64/54588 506 608 531 00 2.0
5b 2 64/54 589 506 60.7 529 00 1.8
Ba 1 64/54617 538 647 569 06 29
Ba 2 64/54615 535 644 566 04 2.9
8b 1 64/5458.7 504 610 532 00 2.3
6b 2 64/54589 505 608 530 00 19
7a 1 64/54620 54.1 689 591 29 4.9
7a 2 64/54614 535 662 584 22 4.8
8a 1 64/54 619 541 669 581 28 50
8a 2 64/54861.2 533 665 687 25 53
8b 1 64/5462.2 543 684 605 43 8.2
8b 2 64/54613 533 679 601 38 6.7
Ga 1 64/54 522 438 5393 513 00 7.1
Sa 2 64/54 567 486 629 550 00 6.3
Sb 1 64/54558 471 615 533 0.0 57
Sb 2 64/54563 476 621 539 00 58
0.0 B
0.0 4
2.3 4
1.7 3
0.0 5
0 5
0.9 S
0.3 5
08 5
0.3 5
1.1 S
0.7 5
1.0 5
0.7 5
08 4
0.7 4
0.0 3
00
05
00
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16H2 64/54678 587 622 538 -56
17a1 59/4960.0 509 585 505 -0.5
17a2 59/4959.4 504 588 498 -0.6
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Erlduterungen zu den Tabellen auf Blatt 9 dieser Anlage

94285/

Anlage 4

Blatt 5

Anlage 4, Blatt §
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Emnerseits werden durch zeichnerische Festsetzung (Schraffur) die Bereiche bestimmt, fiir die
gemifl 16. BImSchV ein Rechtsanspruch auf LirmschutzmaBnahmen besteht. Diese Festset-
zungen dokumentieren zunichst die Erforderlichkeit von passiven Lirmschutzma3nahmen ge-
mifl § 41 BImSchG bzw. von Entschidigung fiir SchallschutzmaBnahmen gemif § 42
BImSchG fiir die vorhandene Bebauung. Uber Art und Umfang der MaBnahmen, die vom
Trédger der Baulast zu gewihren sind, wird die Gemeinde Lilienthal mit den Eigentiimemn
einvernchmliche Regelungen herbeifiihren.

Andererseits wird anhand von Isophonenkarten im Bebauungsplan eine Zonierung festgesetzt,
die fiir die zukiinftige Bebauung besonderen Lirmschutz erforderlich macht.

Die Larmkarte [ zeigt die Situation bei ,.freier Schallausbreitung®, d.h. ohne den EinfluB der
bestehenden Bebauung auf die Schallausbreitungsbedingungen. Diese Karte soll als Grundlage
fiir die Abgrenzung der Flichen dienen, fir die die Festsetzung passiver SchallschutzmafBnah-
men ,vorsorglich” vorgesehen wird. Diese Festsetzungen betreffen ausschlieBlich kiinftige
Neubauvorhaben und wesentliche Anderungen. Die Lirmkarte berticksichtigt den Verkehrs-
larmeinflufl aller StraBen im Prognosefall. Aus einemn Deckblatt zu der Lirmkarte sind die
Teilflichen im MI,, MIL: und M, sowie im WA, ersichtlich, auf denen die fiir den StraBenneu-
bau malgeblichen Immissionsgrenzwerte nach § 1 der 16. BImSchV iiberschritten werden.

Diese Teilflichen sind im Bebauungsplan als solche gekennzeichnet. Zur Einbringung von pas-
siven Schallschutzmafinahmen ist auBerdem eine textliche Festsetzung aufgenommen. Danach
ist auf den gekennzeichneten Teilflichen des Plangebietes mit einer Uberschreitung der fiir das
jeweilige Baugebiet maBgeblichen Grenzwerte der 16. BImSchV zu rechnen; daher sind unter
Beachtung diesbeziiglicher Vorgaben nach Abschnitt 5 der DIN 4109 bauliche Schallschutz-

maBnahmen entsprechend dem jeweiligen Lirmpegelbereich vorzusehen.

Die Larmkarte 2 zeigt diese sogenannten ,Lirmpegelbereiche” nach Abschnitt 5 der DIN
4109. Diese Larmpegelbereiche dienen als Grundlage fiir die Bemessung erforderlicher Schall-
schutzmafinahmen und sind innerhalb der gekennzeichneten Teilflichen, fiir die eine Grenz-

wertliberschreitung festgestellt wird, zu beriicksichtigen.

Y DIN 4109, ,.Schalischutz im Hochbau - Anforderungen und Nachweise® (Weilddruck Noc. 1989}, Hrsg.:
Deutsches Institat fiir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin.






